
RAPPORT DE L’INGENIEUR DES PONTS ET CHAUSSEES DU 27 mai 1885, demande d’une 3
ème

 subvention de 20 000 F pour l’achèvement 

des travaux 

 

Extrait du texte : 

« Il (le conseil municipal) joint à sa demande un projet des 

travaux restant à exécuter d’après lequel, la dépense pour 

achever cette entreprise s’élèverait à la somme de 40 000 F » 

Extrait du texte :  

« Le Canal d’irrigation destiné à l’arrosage de 1000 hectares 

de terrain doit avoir une longueur de 17390 mètres. 

Entreprise le 1
er

 janvier 1856 par les habitants sur l’initiative 

de leur curé M. l’abbé d’Espéronnat,… » 



RAPPORT DE L’INGENIEUR DES PONTS ET CHAUSSEES DU 27 mai 1885, demande d’une 3
ème

 subvention de 20 000 F pour l’achèvement 

des travaux 

       

Extrait du texte :  

«Le projet en question fut dressé le 7 juin 1867 et les travaux 

furent approuvés et déclarés d’utilité publiques par décret 

du 27 Décembre 1871. Le montant total de la dépense était 

évalué à 103 000 F dont 56 000 F pour travaux faits et 

47 000 F pour ceux restant à exécuter. 

Les travaux qui étaient suspendus depuis 1866 furent alors 

repris avec activité, le décès de M d’Espéronnat qui a eu lieu 

le 9 mars 1874 vint les interrompre à nouveau. 

Depuis les propriétaires intéressés ont souscrit l’engagement 

de faire chacun un nombre de journées proportionnel à la 

surface des terrains qu’ils doivent arroser ….. 

Extrait du texte :  

« En outre, il a été procédé en 1882 et 1883, à la 

construction d’un aqueduc vouté ( Tunnel), du col de Comte 

…projet approuvé par décision ministérielle… s’élève à 

10 500 F» 



RAPPORT DE L’INGENIEUR DES PONTS ET CHAUSSEES DU 27 mai 1885, demande d’une 3
ème

 subvention de 20 000 F pour l’achèvement 

des travaux 

 

Montant dépensé depuis 1867  =     35 872  F 

Montant dépensé entre 1856 et 1866 =  56 000 F 

Montant total dépensé =      91 872 F 

Estimation des travaux restants à exécuter  40 000 F 

Montant total estimé des travaux     131 872 F 

Nombre de journées gratuites entre 1867 à 1885 = 8461 j. 

Extrait du texte :  

« Les travaux restant à exécuter consistent :  

1. Pour les terrassements, dans le creusement et le 

parachèvement des parties déjà ouvertes, et la 

construction de lacunes (partie manquantes) formant 

une longueur de 4245 m dont 620 m sur le canal 

principal et 3625m sur les canaux et rigoles secondaires. 

2. Pour les ouvrages d’art, dans la construction des vannes 

de prise, de distribution et de décharge et des aqueduc 

destinées à la traversée des ravins, des passages des 

bestiaux allant à la dépaissance…. Enfin la construction 

d’un mur… de 40 m à l’origine du canal principal et des 

murs en pierre sèche sur une longueur de 1013m dans 

les parties en lacune (manquantes). » 



RAPPORT DE L’INGENIEUR DES PONTS ET CHAUSSEES DU 27 mai 1885, demande d’une 3
ème

 subvention de 20 000 F pour l’achèvement 

des travaux 

 

Extrait du texte :  

« Montant total des travaux =      131 872 F 

Dans le projet dressé en 1867, la dépense totale était 

évaluée à          103 000 F 

D’où il résulte d’une augmentation de      28 871 F 

Qui est principalement occasionnée par le renchérissement 

des prix des matériaux et de la main d’œuvre .  

Dans le projet actuel, les prix ont été basés sur ceux des 

travaux de construction de la lacune de la route Nationale N° 

118, qui s’exécutent, en ce moment, dans la traversée de la 

commune d’Escouloubre. » 



RAPPORT DE L’INGENIEUR DES PONTS ET CHAUSSEES DU 27 mai 1885, demande d’une 3
ème

 subvention de 20 000 F pour l’achèvement 

des travaux 

 

Extrait du texte   (Modification du projet pour réduire les 

coûts) : 

« …. La largeur des aqueducs pour le passage des bestiaux 

allant à la dépaissance, qui était de 15m dans le projet de 

1867 a été réduite à 12m. » 

Extrait du texte :  

« Tous les travaux qui ont pu être exécutés au moyen des 

journées gratuites ont été faits avec un zèle et une 

persévérance des plus louables, mais il reste maintenant à 

creuser certaines parties du canal dans les passages difficiles 

de rocher et il est absolument indispensable …de recourir à 

des ressources pécuniaires. »   => objet de la demande de 

subvention. 

Commentaire :  

La route nationale étant maintenant réalisée, l’accès est plus 

facile pour les entreprises devant les derniers travaux. 


